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Obecna charakteristika.

Nastavec se pouziva pro diagnostiku nabijeciho obvodu u aut, ve kterych se nabijeci napéti
alternatoru zadava pocitacovou fidici jednotkou (ECU).

Nastavec je zafizeni, které generuje prubéhy, které odpovidaji skute¢nym pracovnim
podminkam regulatort napéti ve vozidle.

Nastavec slouzi ke kontrole alternatortt namontovanych na vozidle nebo na zkuSebnim stole a
také samotnych regulatorti — s pouzitim standardniho testeru.

Nastavec umoziuje zjistit, zda je regulator napéti schopen spravné¢ komunikovat s ECU ve
vozidle a zda spravné reaguje na zadané parametry.

Podporované standardy fizeni:

— COM - rozhrani LIN, BSS(BSD)
— SIG-FORD

— P-D —Mazda

- L-RVC-GM

— RLO - Toyota

Popis ptipojek:

RC [modry] - pfipojeni signdlu COM
- vystup PWM

M [zeleny] - vstup pro monitorovani DFM

B+[¢erveny] - kladny p6l akumulatoru ve zkouseném obvodu, napéjeni néstavce.



B-[¢erny] - zaporny pdl akumulatoru ve zkouseném obvodu, napajeni nastavce.

Obsluha zarizeni.

Nastavec se zapind automaticky po pfipojeni napajeni ke svorkam B+ a B-. Objevi se menu
volby predmétu zkousSeni. Pozadovany parametr se voli otdCenim knoflikem a potvrdi se kratkym
stisknutim knofliku, po kterém néasleduje ptechod do testovaciho rezimu.

V tomto okamziku se na displeji zobrazi nasledujici informace:

1. napéti ve zkouseném obvodu (velké ¢islice)

2. zadané napéti (malé Cislice v horni ¢asti displeje)

3. stupeni zatizeni alternatoru DF/DFM [% |

Vodi¢e RC a M je tieba pfipojit k ptislusnym piniim ve zdifce regulatoru napéti. Je tieba pamatovat
na to, ze nékteré regulatory vyzaduji ke spravné funkci dodate¢né piipojeni jinych signalti (nejCasté;ji
B+) samostatnym vodicem.

Vodi¢ M miiZe zlstat béhem provozu v COM reZimu nezapojeny.

V testovacim rezimu se pii otaCeni knoflikem méni hodnota zadané¢ho napéti. Béhem kontroly je
nutné sledovat, zda zména hodnoty zadaného napéti zptisobuje odpovidajici zménu napéti na vystupu

z alternatoru/reguldtoru a zda namétend hodnota DFM odpovida skute¢nému stavu.

Opusténi testovaciho rezimu se provadi podrzenim stisknutého oto¢ného knofliku.



Priklady pripojeni testeru.

1. COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford
21 COM/LIN ——— RC

COXCHEERIER DFM ——M

COMDFM COM com~ COM LIN

Zpusob piipojeni testeru k alternatoru:

Vodi€ spojujici pin DFM alternatoru s konektorem M testeru
Vodi¢ spojujici pin COM alternatoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodi¢ spojujici B- (plast’) alternatoru s konektorem B- testeru

V hlavnim menu je tfeba otd¢enim otocnym knoflikem zvolit funkci COM a potvrdit kratkym
stisknutim knofliku.




Zatizeni prejde do
zobrazi  nasledujici

Aktualné zvolena
zadavana
Okamzitid hodnota DFM:

testovaciho rezimu COM a
informace:

L N1
14 .3V
14 .3V

funkceHodnota napéti

DFM 15%

Marufacturer Ualeo
Class a4

uzivatelem otocnym knoflikem

Skutecna hodnota napéti namétena v testovaném obvodu

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skutecnad hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktudlnim zatizenim alternatoru.
Urcité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Dtlezitd je pfedevS§im spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvySovat nebo snizovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.

2. SIG -

FRSIGA
LIRCA

Ford, Mazda

FRM
SIGRC
AB+



Spiisob ptipojeni testeru k alternatoru:

Vodi¢ spojujici B- (plast’) alternatoru s konektorem B- testeru
Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ teste
Vodi¢ spojujici pin FR alternatoru s konektorem M testeru
Vodi¢ spojujici pin SIG alternatoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici pin A alternatoru se svorkou B+

Pfipojeni pini A je nutné uskuteCnit nezavisle na testeru s vyuzitim piipojek instalovanych ve
vozidle nebo téch, které jsou vybavenim zkuSebni stolice.

Po pfipojeni testeru se na obrazovce zobrazi hlavni menu:

Otacenim oto¢nym knoflikem je tfeba zvolit funkci SIG a potvrdit kratkym stisknutim knofliku.
Zatizeni ptejde do testovaciho rezimu SIG a zobrazi nasledujici informace:

Aktualné zvolena funkceHodnota napéti zaddvana



14 4V
14. 3V

DFM 36%

uzivatelem oto¢nym knoflikem

Skute¢na hodnota napéti
Okamzita hodnota DFM nameéfena v testovaném

obvodu.

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skute¢na hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se mé¢la ménit v souladu s aktualnim zatizenim alternatoru.

Urcité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Dtlezitd je pfedevS§im spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvySovat nebo sniZovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.

3. P-D — Mazda

U— p —mM

:;{5 D ——RC

Zpusob piipojeni testeru k alternatoru:




Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodi€ spojujici pin D alterndtoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici pin P alternatoru s konektorem M testeru
Vodi€ spojujici B- (plast) alternatoru s konektorem B- testeru

Otacenim oto¢nym knoflikem je tfeba zvolit funkci P-D a potvrdit kratkym stisknutim
knofliku. Zatizeni ptejde do testovaciho rezimu PD a zobrazi nasledujici informace:



Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skute¢na hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu. Dtlezité je pfedevSim spravna reakce na strang alternatoru, ktery by mél zvySovat
nebo snizovat napéti na vystupu podle zadané¢ho napéti.

4. L-RVC - GM

L —RC
RVC——> M

Po pfipojeni testeru se na obrazovce zobrazi hlavni menu:

Otacenim otocnym knoflikem je tieba zvolit funkci L-RVC a potvrdit kratkym stisknutim
knofliku. Zatizeni piejde do testovaciho rezimu L-RVC a zobrazi nésledujici informace:

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skutecnd hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktudlnim zatizenim alternatoru.
Ur¢ité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Dilezitéd je predevSim spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvySovat nebo sniZovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.



5. RLO - Toyota

RLO =——RC

RLO, DFM DFM————»M
s L —
IG B+ Kontrolka nabijeni
Zpusob ptipojeni testeru k alternatoru:

Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodi¢ spojujici B- (plast’) alternatoru s konektorem B- testeru
Vodi€ spojujici pin RLO alternatoru s konektorem RC testeru
Vodi€ spojujici pin DFM alternatoru s konektorem M testeru
Vodi¢ spojujici pin IG alternatoru se svorkou B+
Vodi¢ kontrolky nabijeni pfipojeny k pinu L

Pfipojeni pint L a IG je nutné uskutecnit nezavisle na testeru s vyuzitim piipojek
instalovanych ve vozidle nebo téch, které jsou vybavenim zkuSebni stolice.

Po ptipojeni testeru se na obrazovce zobrazi hlavni menu:



14 .7V
14 .6V

DFM 24%

OtaCenim otocnym knoflikem je tfeba zvolit funkci RLO a potvrdit kratkym stisknutim
knofliku. Zatizeni ptejde do testovaciho rezimu RLO a
zobrazi nasledujici informace:

Aktualné zvolena
funkce

Bamd DFM 24%

Zadavana hodnota napéti

Skute¢na hodnota napéti
nameéfena v testovaném
Okamzita hodnota DFMobvodu.

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternitoru skutecnd hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktudlnim zatiZenim alternatoru.
Urc¢ité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Dtllezitd je pfedevSim spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvySovat nebo sniZzovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.

Casto kladené dotazy:

Muize se zarizeni poskodit v diisledku nespravného zapojeni?
Zatizeni je odolné vic¢i chybam v zapojeni pfi typickém pouziti v typickém rozsahu napéti.

Muze zatizeni poskodit podsestavy, které jsou k nému pripojeny?

Zatizeni nemiize piimo posSkodit pfipojenou podsestavu, je vSak tfeba pamatovat na to, Ze rozsah
regulace napéti pfivadéného do alternatoru je velmi rozsahly a zahrnuje také neptipustné hodnoty
(nad 15 V), které mohou zptsobit, je-li alterndtor zkouSen bez demontaze z vozidla, vznik chyb v
elektrické instalaci charakteristickych pro takové situace.

Zptsobi volba nespravné funkce testovani poskozeni zarizeni nebo pripojenych podsestav?
Jedinym dusledkem nespravné volby rezimu testovani je to, Ze piipojeny alternator nebude
fungovat.



Musi byt konektor M vzdy pripojen?
V n¢ekterych alternatorech vybavenych konektorem COM chybi analogovy vystup DFM, v téch
piipadech ztstane vodi¢ M nepfipojen.

Lze pouzit delSi vodice pripojené k zarizeni?
Zatizeni pracuje bez problému i s vodici o délce 5 metrti.

Lze tester pouzivat v instalacich 24 V?
Ano.

Co délat, kdyz po pripojeni zarizeni nedojde k jeho podsvétleni, nerozsviti se ivodni obrazovka
ani hlavni menu?

V takovém ptipade¢ je tieba zkontrolovat spravnost pfipojeni testeru a to, zda je v instalaci, ke které je
ptipojen, ptislusné napéti. Pokud ano, zkontrolovat také celistvost pfipojovacich vodicu.

Jak je tieba tester skladovat?
Zatizeni skladujte nejlépe v pfilozeném piepravnim kuftiku, v suché a teplé mistnosti.

Jak odstranit necistoty ze schranky zarizeni?

Tester je nutné chranit pied jakymikoli tekutinami a dalSimi latkami, které by mohly vniknout
dovnitt. Necistoty ze schranky je tieba odstranit mékkou, lehce navlhéenou utérkou s pridavkem
jemného saponatu. Pouzivani benzinu a rozpoustédel je zakézano, protoze mize zplsobit zmatnéni
obrazovky a poSkozeni schranky.

Lze tester pripevnit ke zkuSebni stolici?
Ano, pod podminkou, Ze nedojde k poskozeni jeho schranky. Neni dovoleno vrtat do ni Zadné otvory
ani Sroubovat Srouby.

Proc tester v rezimu COM hlasi chybu, kdyzZ se alternator prestane otacet?

Regulatory napéti jsou ovladany digitaln€, v okamziku zjiSténi parametr, které piekracuji ptipustné
hodnoty, generuji informaci o chybé&, kterd se zobrazi na obrazovce testeru. V piipadé zastaveni
alternatoru je to prosté chyba chybéjicich otacek, kterd by méla zmizet, jakmile se rotor alternatoru
opé&t zatne otacet. Toto chovani je samoziejme normalni a vypovida o spravné préci alternatoru.

Pro¢ alternator s vystupem COM zacina pracovat teprve po prvni zméné zadaného napéti?
Vyplyva to z funkce regulatoru napéti v alternatoru, je to normalni a vypovidd o spravné praci
alternatoru.

Lze testerem kontrolovat alternatory se zastr¢kou oznacenou F1 — F2.
Alternatory tohoto typu spolupracuji s vnéjSim regulatorem napéti a vyzaduji odlisSny zptlisob
testovani.
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