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Dispozitivul este utilizat pentru diagnosticarea circuitului de incarcare In automobile in care
tensiunea de incarcare este determinata de unitatea computerizata de control (ECU).

Dispozitivul genereazd circulatiile care corespund conditiillor reale de functionare a
regulatoarelor de tensiune n automobil.

Unitatea serveste pentru verificarea alternatoarelor montate in automobil sau pe masa de
testare, precum si pentru verificarea regulatoarelor — cu utilizarea unui tester standard.

Unitatea permite stabilirea daca regulatorul de tensiune este in masura sa comunice corect cu
ECU din automobil si daca reactioneaza corect la parametrii solicitati.

Standardele de control deservite:

— COM - interfetele LIN, BSS(BSD)
— SIG-FORD

— P-D - Mazda

- L-RVC -GM

— RLO - Toyota

Descrierea iesirilor:

RC [albastru]- conectarea semnalului COM -
iesirea PWM

M [ verde] - intrare de monitorizare DFM

B+[rosu] - polul pozitiv al bateriei din circuitul testat, alimentarea unitatii.

B- [negru] - polul negativ al bateriei din circuitul testat, alimentarea unitatii



Utilizarea dispozitivului.

Unitatea porneste automat dupa conectarea alimentarii la bornele B+ si B-. Se afiseaza atunci
meniul de alegere a obiectului testat. Parametrul solicitat se selecteaza prin rotirea butonului si se
confirma prin apasarea scurtd a butonului, ceea ce duce la intrarea in regim de testare.

In acest moment pe ecran de afisare apar urmitoarele informatii:

1. tensiunea din circuitul testat (cifre mari)

2. tensiunea solicitata (cifrele mici in partea de sus a ecranului de afisare)

3. nivelul de incarcare a alternatorului DF/DFM [% ]

Cablurile RC si M trebuie conectatii la pinii corespunzdtori din priza regulatorului de tensiune.
Trebuie luat in considerare faptul ca unele regulatoare necesita pentru functionarea corecta conectarea
suplimentare a altor semnale (de obicei B+) cu ajutorul unui cablu separat. Cablul M in timpul lucrului
in regimul COM poate fi ldsat neconectat.

Rotirea butonului in timpul testarii duce la modificarea valorii tensiunii solicitate. In timpul testarii
trebuie verificat daca modificarea valorii tensiunii solicitate duce la modificarea corespunzatoare a
tensiunii de pe iesirea alternatorului/regulatorului, precum si daca valoarea DFM afisata corespunda
starii reale.

Iesirea din regimul de testare se realizeaza prin tinerea apasat a butonului.



Exemplele de conectare a testerului.

1. COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

2 4 COM/LIN —— RC
(—] DFM  — M
COMDFM ~ COM oo~ cOm LN

Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a pinul DFM al alternatorului cu jonctiunea M a testerului
Cablul de conectare a pinul COM al alternatorului cu jonctiunea RC a testerului
Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a testerulus
Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B- a testerului




Din meniul principal, selectati rotind butonul functiunea COM si salvati-o apasand scurt
butonul.

Dispozitivul va intra in regimul de testare
COM si va afisa urmatoarele informatii:

Functiunea L l N 1
determinata 1 4 : 5V
14 3V

selectatdValoarea tensiunii

DFM 15%

facturer Valeo

cu buton de catre utilizator

Valoarea reald a tensiunii masurata in circuitul testat

Valoarea momentana DFM:

In timpul testarii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reala a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sa se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare a
alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importantd este in primul rand reactia corectd a
alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea impusa.



2.S1G - Ford, Mazda

FRSIGA

LI RC A
E— FRM

SIGRC
—_—

AB+

Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B- a testerului

Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a testerului
Cablul de conectare a pinului FR al alternatorului cu jonctiunea M a testerului
Cablul de conectare a SIG a alternatorului cu jonctiunea RC a testerului
Cablul de conectare a pinului A al alternatorului cu jonctiunea B+

Conectarea pinilor L si IG trebuie realizatd indiferent de tester, cu utilizarea racordurilor care se afla in
automobil sau care fac parte din echipamentul standului de testare.

Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:



Rotind butonul selectati functiunea SIG si salvati-o apasand scurt butonul. Dispozitivul va intra in
regimul de testare SIG si va afisa urmatoarele informatii:

14 . 4V
14 3V

DFM 36%

Valoarea tensiunii determinatd cu

buton de catre utilizator
Functiunea selectata

Valoarea reala a tensiunii masurata in circuitul testat
Valoarea momentana

DFM

In timpul testarii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reald a tensiunii trebuie sd urmeze

valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sd se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare a
alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importantd este In primul rand reactia corectd a
alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea impusa.



3. P-D — Mazda

U:;{E D —RC

Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a-testertdut—
Cablul de conectare a pinului D al alternatorului cu jonctiunea RE-atesterutut
Cablul de conectare a pinului P al alternatorului cu jonctiunca M-a-testertut
Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B- a testegul




Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:

Rotind butonului selectati functiunea P-D si salvati-o pasand scurt butonul. Dispozitivul va
intra 1n regimul de testare PD.

In timpul testarii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reald a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa. Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importanta este in primul rand reactia
corecta a alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea
impusa.

4. L-RVC - GM

L —RC
RVC——> M

Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:

Rotind butonul selectati functiunea L-RVC si salvati-o apasand scurt butonul. Dispozitivul va
intra 1n regimul de testare L-RVC.

In timpul testirii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reali a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sd se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare a
alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importanta este In primul rand reactia corectd a
alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea impusa.



5. RLO - Toyota

RLO =——RC

RLO, DFM DFM=—>»M
¥l L —

IG »B+ Ledul de control al incarcarii

Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Conectarea pinilor L si IG trebuie realizata indiferent de tester, cu utilizarea racordurilor care

Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a testertthut
Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B- a testerutui
Cablul de conectare a pinului RLO al alternatorului cu jonctiunea RC a testerului
Cablul de conectare a pinului DFM al alternatorului cu jonctiunea M a testerului
Cablul de conectare a pinului IG al alternatorului cu borna B+

Cablul ledului de control al Incarcarii conectat la pinul L

se afld in automobil sau care fac parte din echipamentul standului de testare.



Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:

14.7V
14 .6V

DFM 24%

Rotind butonul selectati functiunea RLO si salvati-o apasand scurt butonul. Dispozitivul va
intra in regimul de testare RLO si va afisa urmatoarele informatii:

Functiunea
selectata

Valoarea impusd de tensiune. 1 4 7 V

14 .6V

DFM 24%

Valoarea reald a tensiunii masurati in circuitul testat

Valoarea momentana
DFM

In timpul testirii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reali a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sa se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare a
alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importanta este in primul rand reactia corectd a
alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea impusa.

Intrebari frecvente:

Daca dispozitivul se poate deteriora din cauza conectarii necorespunzatoare?
Dispozitivul este rezistent la erorile la conectare in cadrul utilizarii si intervalelor de tensiuni tipice.

Daca dispozitivul poate deteriora componentele conectate la acesta?

Dispozitivul nu poate deteriora in mod direct componentele conectate, trebuie nsa luat in considerare
faptul ca domeniul de reglare a tensiunii impuse la alternator este foarte larg si cuprinde de asemenea
valorile interzise (peste 15V), care — in cazul in care alternatorul este testat fara sa fie demontat din
automobil — pot provoca erorile la instalatie electrica.

Daca selectarea functiunii gresite de testare va duce la deteriorarea dispozitivului sau
componentelor conectate?



O singura consecintd a selectarii regimului de testare necorespunzator este lipsa de functionare a
alternatorului conectat.

Daca jonctiunea M trebuie sa fie intotdeauna conectata?
In unele alternatoare dotate cu jonctiuneca COM, nu exista iesirea analogica DFM, si atunci cablul M
ramane neconectat.

Daca se poate utiliza cabluri mai lungi pentru conectare la dispozitiv?
Dispozitivul functioneaza fara probleme chiar si cu cablurile cu lungime de 5 metri.

Daca testerul poate fi utilizat in instalatiile 24V? Da.

Ce trebuie facut daca dupa conectarea dispozitivului nu apare fundalul luminat, ecranul de start
si meniul principal?

In acest caz verificati corectitudinea conectirii testerului si dacd in instalatie la care acesta este
conectat este tensiunea, daca da, atunci verificati daca cablurile de conectare nu sunt rupte.

Cum trebuie pastrat testerul?
Echipamentul trebuie pastrat in valiza de transport atasata, intr-un loc uscat si cald.

Cum se poate indeparta murdaria de pe carcasa?

Testerul trebuie protejat impotriva actionarii lichidelor si a altor substante care pot patrunde in
interiorul sau. Murdaria de pe carcasa trebuie indepartate cu carpa moale, usor umede cu un adaos de
detergent delicat. Utilizarea benzinei si solventilor este interzisa si poate provoca pierderea luciului la
ecran si deteriorarea stratului de acoperire.

Daca testerul poate fi montat pe masa de testara?
Da, cu conditia ca carcasa va ramane intacta. Este interzisa efectuarea gaurilor sau fixarea suruburilor
in aceasta.

Din ce cauza in regimul COM testerul arata eroare atunci cand alternatorul opreste sa se
roteasca?

Regulatoarele de tensiune controlate digital in momentul detectdrii parametrilor care depasesc
valorile admise genereaza informatia despre eroare, care se afiseazi pe ecranul testerului. In cazul
opririi alternatorului se afiseaza pur si simplu eroarea de lipsa de rotatii care ar trebui sa dispard in
momentul reludrii rotatiilor de cétre rotorul alternatorului. Acest tip de comportament este evident
normal si indica functionarea corecta a alternatorului.

De ce alternatorul cu iesirea COM incepe sa functioneze abia dupa prima schimbare a tensiunii
impuse?

Aceasta rezulta din functia regulatorului de tensiune din alternator, este normala si indica functionarea
corecta a alternatorului.

Daca cu ajutorul testerului se poate verifica alternatoarele cu fisa F1 — F2.
Acest tip de alternator coopereaza cu regulatoare externe de tensiune si necesita un alt mod de testare.
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