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Aparatul pentru testarea acumulatorilor de 6 si 12 volti (BT001/BT002), precum si
pentru testarea sistemelor de incarcare de 12 si 24 de volti (BT002).Aparatul trebuie

folosit la temperaturi ambientale intre -20°C si 50°C.
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1. LCD Display

2. UP/DOWN Button

3. ENTER: function selection / confirm choice
4. Positive clamp (RED,+)

5. Negative clamp (BLACK,-)

ATENTIE:

Lucrul in imediata vecinatate a acumulatorilor de tip acid/plumb este periculos,
deoarece chiar in conditii normale, din acumulatori se degaja gaze care au proprietai
explozive. Din acest motiv, daca aveti vreo indoiala referitoare la modul corect de
utilizare al testerului, trebuie sa cititi cu atentie prezentele instructiuni.

Pentru a reduce riscul de producere a unei explozii a acumulatorului, trebuie sa
actionati conform cu recomandarile din prezentele instructiuni si cu recomandarile
producatorilor. In plus, trebuie respectate intocmai indicatiile si sugestile marcate ca
atare.

Nu expuneti testerul la actiunea directa a factorilor atmosferici, in special a ploii si

zapezii.



MIJLOACE DE PRECAUTIE PERSONALE:

in timpul lucrului in apropierea acumulatorilor de tip acid / plumb trebuie verificat daca in
apropiere se afla alte persoane, suficient de aproape ca sa ne auda si sa ne acorde
ajutar in caz ca este nevoie.

Tnainte de inceputul lucrului, trebuie asigurate cantitati suficiente de apa si de s&pun,
pentru spalarea ochilor gi clatirea vestimentatiei in cazurile in care ar avea loc scurgeri
din acumulator.

In timpul lucrului trebuiesc folosite echipamente de protectie (haine de lucru si ochelari
de protectie).

Daca acidul intra in contact cu pielea sau cu vestimentatia, locul afectat trebuie spalat
imediat cu apa si sapun. In cazul in care acidul din acumulator a intrat in unul din ochi
(sau in ambii), locul afectat trebuie clatit timp de cel putin zece minute cu un suvoi de
apa rece, apoi trebuie cerut sfatul medicului.

in imediata apropiere a acumulatorului sau a motorului este INTERZIS fumatul, si
trebuie evitata orice sursa de scéantei sau foc deschis.

Trebuie avuta deosebita grija la folosirea uneltelor din metal. Eventuala cadere a
acestora pe acumulator poate provoca aparifia de scantei sau chiar scurtcircuitarea,
ceea ce ar putea cauza o explozie.

Tnainte de a incepe lucrul cu acumulatorii trebuiesc scoase toate bijuteriile metalice cum
ar fi. verighetele, colierele, inelele bratarile sau ceasurile. Ele pot provoca scurt-circuite
intre polii acumulatorului si Tn consecinta pot fi distruse, sau pot chiar sa devina motivul

unei explozii a acumulatorului sau al unui incendiu.



PREGATIREA PENTRU LUCRU:

Asigurati-va ca spatiul din jurul acumulatorului este bine aerisit in timpul efectuarii
testului.

Curatati bine bornele acumulatorului. In timpul acestei operatiuni trebuie avut grija ca s&
nu intre in ochi particule din impuritatile inlaturate.

Verificati dac& acumulatorul nu are corpul sau capacul fisurat sau rupt. In caz ca apar
asemenea defectiuni, testul nu poate fi efectuat.

Daca acumulatorul nu este un acumulator ermetic (fara intretinere), trebuie adaugata
apa distilata in toate celulele sale, astfel incat nivelul electrolitului sa atinga cota
prevazuta de catre producator - acest lucru ajuta la eliminarea surplusului de gaze din
celulele acumulatorului. Nu umpleti celulele excesiv!

Daca efectuarea testului presupune demontarea acumulatorului din automobil, trebuie
tinut minte faptul ca prima borna deconectata trebuie sa fie cea marcata minus (masa).
In primul rand trebuie insa s& va asigurati ca toti consumatorii de curent sunt stinsi,

pentru a nu aparea scantei intre borna si clema acumulatorului.



FOLOSIREA TESTERULUI:
TESTARE DE ACUMULATOR - BT001/BT002

1. Tnainte de inceperea testului acumulatorului in vehicol trebuie debransata aprinderea
si toti consumatorii de curent electric. Inchideti toate usile si capacul portbagajului.
2. Verificati daca in compartimentul pentru acumulatori se afld acumulatori 9V. in cazul
in care acumulatorul 9V este descarcat, pe ecranul se va afisa mesajul ,REPLACE
INTERNAL 9V DRY BATTERY* [INLOCUITI ACUMULATORUL INTERN USCAT 9V]
sau ,POWER LOW* [TENSIUNE REDUSA]. inainte de a incepe testarea, inlocuiti
acumulatorii 9V.
inainte ca testerul sa fie conectat la acumulatorul testat, pe ecranul siu nu va
aparea nici o inscriptie.
3. Asigurati-va ca bornele acumulatorului sunt curate. Daca acest lucru este necesar,
curatati-le cu o perie speciala. Conectati clema neagra la polul negativ (-), apoi
conectati clema rosie la polul pozitiv (+) al acumulatorului.
4. Pe ecranul testerului pot fi afisate urmatoarele mesaje :
*BT001/BT002
TENSIUNE | * Apasati butonul A\'V, pentru a selecta limba.

TESTER »

4| ACUMULAT
ACUMUL _ _

OR A\V < * Apasati ,Enter®, pentru a testa acumulatori.
ATORI

xx xx \/

I

SELECTATI | * Apasati "Enter", pentru a seta limba.

A\V<

LIMBA * Utilizati butoanele A\'V, pentru a reveni la testarea
acumulatorului.

LIMBA * Utilizati butoanele A\'V, pentru a selecta limba (engleza,

A\Vd olandeza, japoneza, portugheza, italiana, spaniola, germana si

ENGLEZA |franceza).
* Apasati "Enter", pentru a confirma alegerea si reveniti la

testul acumulatorului.

A



*BT002

TEST DE ACUMULATOR|* Utilizati butoanele A\V, pentru a
ANALIZOR  DE|_ _ _
s |A\Y selecta limba sau testul de sistem.
SISTEM
XX XXV
* Apasati ,Enter”, pentru a testa
acumulatorul.
TEST DE SISTEM A \V * Utilizati butoanele A\V, pentru a
xx,xx \/ selecta testul sau limba.
* Apasati ,Enter®, pentru a testa
sistemul.
* Utilizati butoanele A\VY, pentru a
g SELECTATI A ¥\ selecta testul de acumulator sau

LIMBA testul de sistem.

* Apasati ,Enter®, pentru a seta limba.

* Apasati butonul A\VY, pentru a

selecta limba (engleza, franceza,
LIMBA A\V

) germana, spaniola, italiana,
ENGLEZA

portugheza, japoneza, olandeza si
chineza).

* Apasati ,Enter”, pentru a
confirma alegerea si a reveni la

testul acumulatorului.

5. Pentru test baterie (Pornire baterie normala):
a. LICHID CORECT

TYP AKUMULATORA

b. PLACUTA AGM PLAT
c. AGM SPIRAL
d. VRLA/GEL



Pentru a confirma selectia apasati butonul ,Enter”.

6. Selectati tipul normei folosind butoanele A\V¥: SAE, EN, IEC, DIN sau
JIS

Pentru a confirma selectia apasati butonul ,Enter”.

7. Alegeti curentul de demaraj la rece (CCA) selectand cu ajutorul
butoanelor A\'V¥din valorile:

« SAE : 40~2000 -« EN : 40~2100

«|[EC : 30~1500 < DIN : 25~1300

* JIS : introduceti tipul acumulatorului

Apasati butonul ,Enter pentru a incepe testul.

Avertizare privind sarcina superficiala

WYBOR NORMY

CCA (NOMINALNIE)

a. Sarcina superficiala poate aparea in acumulator dupa o perioada de functionare

a motorului sau dupa incarcarea acumulatorului. Testerul poate aminti

utilizatorului despre necesitatea eliminarii sarcinii superficiale.

In conformitate cu indicatiile aparatului, trebuie sa porniti si opriti farurile sau sa

porniti incarcarea acumulatorului.

In autovehicul

SARCINA PORNITI FARURILE
SUPERFICIALA IN » PENTRU 15 SEC.
AUTOVEHICULE? DA

In afara autovehiculului

SARCINA
SUPERFICIALA IN » TESTARE
AUTOVEHICULE? NU

b. Aparatul va relua testul dupa eliminarea sarcinii superficiale.

8. Testul dureazad cateva secunde. In acest timp, pe ecran apare un

mesa;.

WYKONUJE TEST




9. Daca testerul cere introducerea de informatii despre incarcarea

CZY AKUMULATOR

acumulatorului, alegeti dupa caz DA sau NU cu butoanele A\VY .Pentru a

confirma selectia apasati butonul ,Enter”.

10. Dupa terminarea testului pe ecran apar: tensiunea actuala pe bornele
acumulatorului si curentul real de demaraj la rece CCA sau % de uzura al
acumulatorului. Apasand butoanele A\V puteti alege intre: SOH (STATE OF HEALTH)
— starea tehnica SOC (STATE OF CHARGE) - starea de incarcare.

Pe ecran pot aparea urmatoarele rezultate:

ACUMULATOR BUN

Acumulatorul functioneaza

ACUMULATOR BUN
x.xxV xxxx SAE

BUN - INCARCA!

BUNA - INCARCA!

Acumulatorul functioneaza, dar trebuie incarcat

INCARCA — REPETA :

Gradul de descarcare al acumulatorului face testarea imposibila; el

TNCARCA - REPETA

trebuie reincarcat, iar testul repetat.

STRICAT - SCHIMBA!

Acumulatorul are capacitate insuficienta si trebuie schimbat imediat. STRIGAT - SCHIMBAL

CEL.DEFECT - SCHIMBA!

CEL.DEFCT-SCHIMB

In cel putin una din celulele acumulatorului a avut loc un scurt circuit, el

trebuie schimbat imediat.
EROARE ALIMENTARE

Acumulatorul testat are parametrii care depasesc 2000CCA sau 200AH. | .- ivent

Eroarea mai poate aparea si din cauza fixarii defectuoase a clemelor
testerului. Acumulatorul trebuie incarcat complet, apoi testul se repeta, eliminand in
pealabil toate posibilele motive de aparitie a rezultatului incorect. Daca cu toatea

acestea eroarea reapare, acumulatorul trebuie schimbat imediat.

Daca testul evidentiaza nefunctionalitatea acumulatorului, persoana care testeaza
trebuie sa verifice daca acest rezultat nu este cauzat de alte elemente ale sistemului.
Dacéa da, atunci acumulatorul trebuie reincarcat si testul repetat. Daca nici un alt
element al sistemului nu inflienteaza rezultatul testului - este necesard schimbarea

acumulatorului.



11. Apasati «<ENTER», pentru a reveni la pasul 5 sau, eventual pentru a indeparta

clemele de testare de la bornele acumulatorului si pentru a termina testul.

TEST DE SISTEM - BT002

TEST SIST ELECTR.

Apasati butonul ,Enter”, pe ecran va aparea urmatorul mesaj:

Stingeti toti consumatorii de curent (lumini, clima, radio, etc) Si [ sncecons

aprindeti motorul.

Dupa aprinderea motorului, in functie de rezultatul masuratorii, pe ecranul testerului
poate aparea unul din trei rezultate ale testelor de demarare:
TENSIUNE DEMARARE BUNA

Tensiunea de demarare este normala - sistemul functioneaza corect.

TENS. DEMARARE

Apasarea butonului ,Enter” pune in functiune testul de incarcare.
TENSIUNE DEMARARE SLABA TENS DEMARARE

Tensiunea de demarare este sub valoarea minima. Trebuie verificata

starea tehnica a demarorului, conform indicatiilor fabricantului acestuia.
LIPSA TENSIUNE DEMARARE TENS DEMARARE

Nu a fost masurata tensiunea de demarare.

Daca tensiunea de demarare este normala, apasarea butonului ,Enter” [ resrivcarcare

pune in functiune testul de incarcare.

Pe ecran poate aparea intrebarea daca toti consumatorii de curent au

CONS. ELECTRICI

fost scosi din functiune. Daca da, apasati ,Enter”

Dupa aprinderea motorului, in functie de rezultatul masuratorii, pe

ecranul testerului poate aparea unul din trei rezultate ale testelor de incarcare fara
sarcina:

TENSIUNE SLABA CLEME ALTERNATOR FARA SARCINA

Tensiunea pe clemele alternatorului este prea joasa, ceea ce insemna TENS. ALTERN.

ca acesta nu poate furniza suficient curent acumulatorului. Verificatj
intinderea curelei de transmisie care invarte alternatorul. Daca cureaua aluneca sau
este defecta trebuie schimabta iar testul repetat. Apoi verificati cablurile care duc de la
alternator la acumulator. Daca apar conexiuni murdare sau cu joc — trebuie curatate,
restrdnse sau schimbate, apoi testul repetat. Daca, cu toate ca s-au eliminat cauzele

potentiale mentionate mai sus, testul negativ se repeta, alternatorul trebuie schimbat.



TENSIUNE NORMALA CLEME ALTERNATOR FARA SARCINA

Tensiunea pe clemele alternatorului este normala. Sistemul de TENS. ALTERN

incarcare functioneaza corect.

TENSIUNE PREA MARE CLEME ALTERNATOR FARA SARCINA

Tensiunea la clemele alternatorului depaseste valorile normale. TENS ALTERN.

Verificati daca nu apar conexiuni cu joc la cabluri si daca cablul de
masa este in stare buna. Daca nu apar probleme la nivelul conexiunilor - schimbati
regulatorul de tensiune. Valoarea maxima admisibila a tensiunii este 14,7(+/-0,05)V.
Totusi, Tnainte de a hotard schimbarea regulatorului sau a alternatorului, trebuie

verificate maximele stabilite de producatorul acestora.

Dupa verificarea sistemului de inarcare fara sarcina, trebuie efectuat un APRINDE CONS,

test al sistemului sub sarcin&. In prealabil trebuie puse in functiune cat

mai multe dispozitive care consuma curent, de exemplu faruri (toate in afara de
semnalizatoarele de directie), suflanta, incalzitor geam spate. Nu puneti in functiune
dispozitive care functioneaza cu intermitente - de ex. stergatoare, clima. Porniti testul
sub sarcina apasand butonul ,Enter”.

In cazul testarii unor modele mai vechi de automobile, echipate cu motor diesel, inainte

de testare trebuie rulat motorul cel putin 15 secunde la 2500 de ture. Apasati butonul

.ENnter” si pe ecran va aparea urmatorul mesaj de reamintire:

MOTOR TIMP 15S

Apasati butonul ,Enter” pentru a citi nivelele pulsatiilor de tensiune in sistemul de
incarcare. Pe ecran, in functie de rezultatul masuratorilor, pot aparea doua rezultate ale

testului:

PULSATIE TENSIUNE NORMALA

Diodele functioneaza corect. Pulsatia tensiunii este normala sau

PULSATIE TENS.

PULSATIE TENSIUNE.

PULSATIE TENSIUNE PREA MARE

Una sau mai multe din diodele din alternator nu functioneaza corect sau s-a defectat




statorul. Verificati daca alternatorul este bine fixat si daca cureaua de transmisie are
profil corespunzator si functioneaza corect. Daca fixarea alternaorului si antrenarea prin

curea lui sunt corecte - schimati alternatorul.

Pentru a continua testul sistemului de incarcare sub sarcina, apasati butonul ,Enter’
Dupa aprinderea motorului, in functie de rezultatul masuratorii, pe ecranul testerului

poate aparea unul din trei rezultate ale testelor de incarcare sub solicitare:

TENSIUNE PREA MARE CLEME ALTERNATOR SUB SOLICITARE

Tensiunea la clemele alternatorului depaseste plaja normala de valori TENS. SUB SARC.

date de functionarea regulatorului. Verificati daca nu apar conexiuni cu
joc la cabluri si daca cablul de masa este in stare buna. Daca nu apar probleme la

nivelul conexiunilor - schimbati regulatorul de tensiune.

TENSIUNE PREA MICA CLEME ALTERNATOR SUB SOLICITARE

Tensiunea pe clemele alternatorului este prea joasa, ceea ce insemna TENS SUB SARC.

ca acesta nu poate furniza suficient curent acumulatorului. Verificati
intinderea curelei de transmisie care invarte alternatorul. Daca cureaua aluneca sau
este defecta trebuie schimabta iar testul repetat. Apoi verificati cablurile care duc de la
alternator la acumulator. Daca apar conexiuni murdare sau cu joc — trebuie curatate,
restranse sau schimbate, apoi testul repetat. Daca, cu toate ca s-au eliminat cauzele

potentiale mentionate mai sus, testul negativ se repeta, alternatorul trebuie schimbat.

TENSIUNE NORMALA CLEME ALTERNATOR CU SOLICITARE

Tensiunea la clemele alternatorului este normala. Sistemul de incarcare TENS SUB SARC.

functioneaza corect.

Cand testul ajunge la sfarsit, apasati butonul ,Enter”. Pe ecran apare un

TEST TERMINAT

mesa;.

Actionand conform indicatiilor din mesaj, trebuie scosi din functiune tof;
consumatorii de curent si stins motorul. Apasand butonul ,Enter” reveniti la inceputul
testului (vezi punctul 1) sau terminati sesiunea de lucru, scotand clemele testerului de

pe polii acumulatorului.



GLOSAR

Acumulator cu gel (engleza: GEL)

Acumulatorul cu gel este un acumulator de tip acid / plumb care:

este etans, iar interiorul lui este inchis prin valve de presiune care nu trebuiesc
niciodata deschise.

nu necesita intretinere.*

tot electrolitul care umple un asemenea acumulator este inglobat intr-o masa
speciala absorbanta.

Reactia care are loc este o reactie de schimb, care are ca scop evitarea degajarii
de hidrogen si de oxigen, care in acumulatoarele normale de tip acid / plumb
sunt emise in atmosfera (mai ales la solicitarile mari).

este etans, deci poate lucra in orice pozitie. nu se recomanda instalarea cu

clemele in jos.

* [ntretinerea periodicd a acumulatorului se rezumé la curétarea acestuia, decuplarea

clemelor si curéatarea intregului acumulator.

Acumulator AGM (engleza:_Absorbent Glass Mat)

Acumulatorul AGM este un acumulator de tip acid / plumb care:

este etans, iar interiorul lui este inchis prin valve de presiune care nu trebuiesc
niciodata deschise.

nu necesita intretinere.*

are tot electorlitul fixat intr-o retea din fibre de sticla absorbanta

reactia care are loc este o reactie de schimb, care are ca scop evitarea degajarii
de hidrogen si de oxigen, care in acumulatoarele normale de tip acid / plumb
sunt emise in atmosfera (mai ales la solicitarile mari).

este etans, deci poate lucra in orice pozitie.

Totusi nu se recomanda instalarea lui rasturnata (cu susul in jos)

* [ntretinerea periodicd a acumulatorului se rezumé la curétarea acestuia, decuplarea



clemelor si curéatarea intregului acumulator.

Acumulator VRLA (engleza: Valve Requlated Lead Acid )

Acumulatoarele VRLA sunt acumulatoare fara intretinere, a caror celule sunt inchise cu
supape speciale, care se deschid automat atunci cand presiunea gazelor din interior
trece de o anumitd valoare. Dupa ce iese excesul de gaze, supapele se reinchid

automat.

Acumulator SLI (engleza: Starting + Lighting + Ignition )

Simbolul SLI provine de la trei cuvinte care desemneaza demararea, iluminarea si
aprinderea, deci cele trei functii de baza ale acumulatorilor din vehicile. Acumulatoarele
desemnate cu acest simbol sunt produse special pentru autoturisme si camioane cu
sisteme electrice cu tensiune reglata. Acumulatoarele SLI destinate pentru vehicolele
utilitare dotate cu motoare diesel de mare putere sunt marcate cu cuvantul englez
COMMERCIAL. Ele au o capacitate si un curent de demareare mult sporite fata de

acumulatoarele prevazute pentru vehicole mai mici.

SOH (engleza: State Of Health )

SOH (starea tehnica a acumulatorului) este raportul procentual intre capacitatea reala a

acumulatorului si capacitatea sa initiala (nominala).

SOC (engleza: State Of Charge)

SOC (starea de incarcare) denota procentual starea de incarcare a acumulatorului.



CCA (engleza: Cold Cranking Amps)

CCA (curentul de demaraj la rece) este intensitatea curentului pe care poate sa-l livreze
timp de 30 de secunde, fara ca tensiunea la nivel de celula sa scada sub 1,2V, un
acumulator nou, racit la temperatura de 0°F (~ -17,7°C) si mentinut la aceasta
temperatura. Aceasta cifra arata capacitatea reala de demarare a unui acumulator in

conditii de iarna.

Amperi-ore (Ah)

Amperul-ora (Ah) este unitatea de masura a capacitatii celulelor galvanice (printre altele
a celor din acumulatorii electrici). Ea masoara capacitatea acumulatorului de a alimenta

un circuit electric cu un curent de intensitate data, pe o perioada de timp determinata.

CONDITII DE GARANTIE

Orice tester de acumulatoare cu un defect de material sau de manopera va fi reparat

sau inlocuit in conformitate cu procedurile specificate de returnare si reparare a
produselor defecte. Existenta unui defect va fi stabilitd de catre vanzator in conformitate

cu procedurile indicate. Procedurile de testare sunt accesibile la solicitare.

Prezenta garantie nu acopera aparatele deteriorate in urma accidentului, utilizarii
incorecte, modificarilor, utilizarii in alte scopuri decéat destinatia lor sau nerespectarii
instructiunilor de utilizare. Prezenta garantie este valabila formal numai in cazul
cumparatorilor initiali care au achizitionat bunurile in cadrul comertului cu amanuntul.
Prezenta garantie nu poate fi instrainata sau transferata. Reclamatia trebuie sa fie
insotita de dovada de cumparare. Fara dovada de cumparare garantia nu poate fi
sanctionata. Reclamatia trebuie trimisa prin scrisoare platita anticipat impreuna cu
dovada de cumparare datata. Deteriorarile provocate in timpul transportului cad in
sarcina expeditorului (clientului care returneaza aparatul). In cazul in care aparatul
returnat se califica pentru reparatie in cadrul garantiei, expeditorul va suporta doar
costurile de expediere. Vanzatorul isi rezerva dreptul de a furniza, la alegerea sa, un

inlocuitor sau de a oferi optiuni alternative in cadrul garantiei.

O forma unica si exclusiva de satisfacere a pretentiilor rezultand din garantie in cazul



aparatului considerat defect este repararea sau inlocuirea acestuia, la discretia
vanzatorului. Vanzatorul nu este raspunzator, in nici un caz, pentru nici un fel de daune
directe, indirecte, accidentale sau secundare (inclusiv pierderea profitului) indiferent

daca baza reclamatiei este garantia, contractul, fapta penala sau orice alta baza legala.

RETURNAREA BUNURILOR:
Bunurile trebuie sa fie ambalate corespunzator pentru a preveni deteriorarea lor in

timpul transportului. Deteriorarile provocate in timpul transportului nu sunt acoperite de
prezenta garantie. Costurile de reparare a acestor deteriorari vor fi acoperite de catre

expeditor.

ATENTIE:
IN CAZUL RETURNARII BUNURILOR, iN TOATE FACTURILE SI DOCUMENTELE DE

TRANSPORT AFERENTE TREBUIE BIFAT ,RETURNAREA BUNURILOR”, PENTRU
A PREVENI CALCULAREA TAXELOR SUPLIMENTARE®.

Magneti Marelli Aftermarket Spotka z.o.0.
Plac Pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel.: + 48 (032) 6036107, Faks: + 48 (032) 603-61-08

e-mail: checkstar@magnetimarelli.com

www.magnetimarelli-checkstar.pl
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